IMRENNFIEBER

(O]RIR TS e A VINTAGE-SCHWEIZERMEISTERSCHAFT DER FHRM

Von I]amel 'Hieéen (Text & Fotos)
Mit Laufen in Boécourt, am
Gurnigel und auf dem Ho-

“.ckenheimring ging die Vinta-
ge-Schweizermeisterschaft
zu'Enc fotagonisten

“trafen wir im Fahrerlager
des Gurnigel-Ber%rennens.

uch wenn die Rennerel mit klassischen
AMotorrédern ein nostalgisches Vergni-
gen ist, bleibt die Szene nicht stehen.
Die  FHRM-Vintage-Schweizermeisterschaft

offiziel anerkannt. Und: «Seit drei Jahren fah-
ren wir auch Laufe auf Rundstrecken. Damit
und dank Fahrtrainings steigt das Leistungsni-

ist seit finf Jahren vom Sportverband FMS

veaun, freut sich Peter Hochuli. Er prasidiert
die «Freunde historischer Renn-Motorraders
(FHRM), eine Untergruppe des FAM (Freunde
alter Motorrader), und ist selber mit einer Ein-
zylinder-Ducati am Start. Der Charme des Aus-
tragungsmodus: ExRennfahrer, Profischrau-
berund Spatberufens kbnnen sichmiteinandsr
miessen. Derzeit wird in drei nach Jahrgangen

gestaffelten Kategorien gestartet sowie in ei-
ner Gespann-Klasse. Naturgemass werden
die Bikes allmahlich moderner und schneller,
was auf kniffligen Strecken nicht ganz unprob-
lematisch sein mag. Das Gros in der Kategorie
«Post Classic» bildenToff aus der ersten Halfte
der 1970erJahre — Production Racer waren
bereits bis Jahrgang 1984 zugelassen. °

Baschung-Wegmann, MCM Triumph Bonneville Kneeler

Es wirkt reichlich spektakul4r, wenn sich «Plampi» Sarah Wegmann (28) buchstablich
vall ins Zeug legt und Marcel Baschung (50) stramm am Kabel zieht. Rennfahren jen-
seits des Limits jedoch sei nicht sein Ding, sagt der Klassik-Spezialist («Classic Bikes»
in Niederbipp), «deshalb wére ich wohl nie ein guter Rennfahrer geworden.» Ein kons-
tanter aber schon: Der zweite Platz in der Meisterschaft 2015 ist der achte Podestrang
in Folge. Baschung hétte sich auch als Solo-Pilot gesehen, doch als er sich einmal in
den Kopf gesetzt hatte, das Klausen-Revival 2006 zu fahren, standen die Chancen in
der Seitenwagen-Klassa besser. Also baute er eine 192%er-Condor auf und hatte mit
der damals noch nicht 20-j&hrigen Téff-Mechanikerin Wegmann eine hochmotivierte
Beifahrerin. Aus dem Klausenrennen wurde damals nichts, die Gespann-Karriere der
beiden — privat nicht ein Paar, falls jemand fragt — aber war lanciert. Inzwischen ist das
Duo in der Vintage-Meis- :
terschaft mit aufgebohrten
Bonneville-Twin im Mead-
Chassis unterwegs, der-
weil die Condor auf eine
Generalliberholung  war-
tet, nachdem der Motor
letztes Jahr an der See-
bodenalp einging.
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Peter Freiburghaus, Kawasaki H1

Vintage Racing hat, wie alle Klassik-Liebhabereien, oft mit Bubentrdumen zu tun.
«Natlirlich, ich wére friher gerne Rennen gefahren, sagt Peter Freiburghaus. Das
klappte nicht, dafiir tut es der 57-J3hrige heute. Mit seiner Partnerin Marianne Ebne-
ter fahrt er mit einem ausrangierten Postbus an die Rennen, an Bord zwei Kawasaki
H1: eine verkleidete mit EMC-Rahmen sowie fiir winklige Bergstrecken eine unver-
kleidete mit hohem und breitem Lenker. Angesichts des Fuhrparks kdnnte man auf
einen «vergifteten Griinen» tippen, doch der gelerte Toffmechaniker hat schon Bikes
fast aller Marken gekauft, in Form gebracht, gefahren und dann wieder verkauft.
Auch seine EMC-Kawasaki habe er als «Schrotthaufen» erworben, erzahlt «Fribi.
Seine Zweitakt-Renner machen Peter Freiburghaus viel Freude und laufen auch sehr
zuverlassig — ausser er mache bei der Arbeit an den Motoren einen Fehler, was ihm
auch schon passiert sei,

wie er einrdumt. In der

SM lauft's «Frioi» dieses

Jahr nicht rund, er fuhr

auch schon gleichmassi-

ger. Das wurmt ihn zwar,

doch weiss er, wie alle

FHRM-Piloten, dass dies

nicht das Wichtigste ist.




Rolf Flury, Norton Dunstall Domiracer
Es kann vorkommen, dass Rolf Flury nachtens auf-
wacht, weil ihn ein technisches Problem an einem der
Brit-Bikes in seiner Werkstatt nicht losl&sst. Klassische
englische Toff sind fir Rolf Flury Hobby und Lebens-
unterhalt. Flury Mators in Biberist ist spezialisiert auf
Bikes der Marke Norton. BSA und klassische Triumph
gehiren ebenfalls ins Repertoire. «Frither bin ich Sel-
tenwagen-Motocross gefahren. Den Rennvirus bin ich
nicht losgeworden. lch sah mir einige Bergrennen an.
Dabei gefiel mir die familidre Atmosphére im Fahrerla-
ger» An den Start geht Rolf Flury, bald 53, mit einem
neu aufgebauten Norton Domiracer, angetrieben von
einem Commando-Motor mit Ingredienzen von Tuner
Paul Dunstall. Am 750er-Twin hat Flury den Prim&rtrieb
auf Zahnriemen umgebaut, eine elektronische Ziindung
installiert, die Kanéle optimiert und grossere Vergaser
“eingesetzt: «Aber alles im Rahmen, man soll es nicht
{ibertreiben.» Einen Racing-Traum hegt der Sclothumner:
eine Saison in der historischen englischen Meister-
schaft. Da wacht er dann vielleicht auf, weil er von der
|deallinie oder einem Platz auf dem Podest traumt.

Philipp Weber, Horex S5

Horex mag eine durchaus erfolgreiche Vergangenheit im
Rennsport haben, aber von der weit verbreiteten Regina
abgesehen, sind die Krader aus Bad Homburg eher
Exoten. Auch Philipp Weber (29) musste sich erst mal
kundig machen, als Nachkommen deutscher Einwande-
rer Einzelteile einer Horex T6 in die véterliche Klassik-
Werkstatt brachten. Zwei Saisons bestritt Philipp
Weber damit die FHRM-Vintage-Meisterschaft. Dieses
Jahrnun ist er mit einer S5 von 1934 am Start. Vieles ist
original, am 500er-Einzylinder wurde lediglich diz
Verdichtung erhoht. Daflir baute er den Toff von Hand-
schaltung auf Fussschaltung um, wobei das Hinterrad-
Bremspedal nach links wechseln musste — hebeln am
Tank, das kannte Weber schon von der T6. Zu tun gibt's
fiir den Fahrensmann immer noch genug. «Die Bremsen
sind da, aber es bremst kaum», so war das halt friher.
Damals auch blich; die Ziindverstellung entsprechend
der Drehzahl. Die S5 sei diesbeziiglich aber deutlich gut-
miitiger als noch die T6. Der junge Klassik-Racer scheint
es jedenfalls im Griff zu haben, er holte 2015 mit vier
Laufsiegen in der Veteranen-Klasse (bis 1950] den Titel.

Kn .f mit der Gleichmissigkeit

Was auf Anhieb etwas langweilig klingt, namlich
Ranglisten nicht nach der besten Zeit, sondern
nach der geringsten Differenz in zwei Laufen zu
erstellen, ist eine intelligente Methode, gleich
mehrere Probleme zu meiden. Da ist einmal eine
politisch-taktische Komponente: Behordliche Be-
willigungen fiir «Rennen» auf dffentlichen Stras-
sen sind leichter zu erlangen, wenn sie «Gleichmas-
sigkeitsfahrten» heissen.

Ausserdem ebnet die Austragung nach Gleichmas-
sigkeit Leistungsunterschiede aus, es kdnnen also
ganz unterschiedlich schnelle Toff direkt gegenein-
ander antreten. Deshalb sind auch teure Material-
schlachten unndtig. 5 PS mehr oder weniger? Fir
die Meisterschaft ohne Bedeutung. Und natiirlich
fehlt so der Anreiz, auf der Suche nach der letzten
Zehntelsekunde grosse Risiken auf den teils nicht
ungefahrlichen Bergstrecken einzugehen.

Das alles bedeutet jedoch nicht, dass an einer
Klassikmeisterschaft motorsportliche Eunuchen
teilnehmen. Erstens gelingen gleichmassige Zeiten
nur am perstnlichen und materialtechnischen Li-
mit. Und zweitens werden die Zeitenlisten selbst-
verstandlich auch auf die absoluten Bestzeiten
durchforstet. Nur in den offiziellen Tabellen spielen
die Bestzeiten keine Rolle. Am Gurnigel war Urs
Kaufmann mit seiner Egli Honda Replica der
schnellste Gipfelstiirmer auf zwei Radern. DR




